Agencia Nacional de Regulacion
y Contro | del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial

PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD

Ave
GLoblerno
delEcuador




TEMATICA:

% Introduccion

% ¢ Qué es la movilidad?

s Efectos adverso de una falta de planificacion
+» Planificacion de la movilidad

* Planificacion integral

s Normativa

* Retos

+ Planes de Movilidad

Agencia Nacional de Regulacion

ve
y Control del Transporte Terrestre, G°b|erno
Transito y Seguridad Vial delEcuador



’ Introduccién

En queé consiste la Planificacion de Transporte hacia una
Movilidad Sostenible, eficiente y segura

Es disefar un plan institucional integral con el fin de garantizar la jerarquia de Movilidad y
obtener viajes cotidianos mas eficientes y seguros, buscar favorecer su desarrollo en
modalidades mas sostenibles, fortaleciendo el transporte publico masivo y colectivo y
propender a la movilidad activa disminuyendo el impactos en emisiones de gases
contaminantes y el impacto ambiental.

Institucionalmente existen varios retos cuyo objetivo es mejorar la calidad de vida y el
potenciamiento del impacto positivo de las instituciones
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’ ;. Qué es la movilidad?

Tradicional

Actividad generada por las necesidades y deseos de las personas, de moverse de un lugar a otro

Concepto integral

Actividad que involucra el desplazamiento de personas y/o bienes de un sitio a otro,
para satisfacer sus necesidades ya sea a través de sus propios medios de locomocion o
utilizando algun tipo de transporte de forma accesible, eficiente, segura y sostenible.

La movilidad afecta el éxito econdmico de una ciudad y la calidad de vida de los
ciudadanos

Es necesario, entonces, evaluar en qué medida la planificacidn actual de la movilidad
cumple con estos objetivos y definir cudles son las acciones necesarias para
conseguirlos.

Agencia Nacional de Regulacién

Ve o,
y Control del Transporte Terrestre, G°b|erno
Transito y Seguridad Vial delEcuador



’ Efectos adverso de una falta de planificacion

Ineficiencia en el uso de espacios
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’ Efectos adverso de una falta de planificacion
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’ Efectos adverso de una falta de planificacion

Disefio orientado al auto
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Disefio multimodal

Capacidad por hora de disefo orientado al auto

A é

4,500/h x2 9,000 personas/h

ETIT 1,100/h  x3 3,300 personas/h

=

0 x2 0 personas/h

Capacidad total: 12,300 personas/h

k .\' 8,000/h x2 16,000 personas/h

7,000/h x1 7,000 personas/h

@ 8,000/h x1 8,000 personas/h
E 'm' 1,100/h x2 1,100 personas/h

E 0 x1 0 personas/h

Capacidad total: 32,1000 personas/h




’ PRINCIPALES DATOS SINIESTRALIDAD 2022
ANALISIS ESTADISTICO
BALANCE GENERAL

Y
QQ 21.739 f 2% mas que 2021

Siniestros

3
19.006 ‘. of
B i 8% mas que 2021

2.202 ' .
Fallecidos 3% mas que 2021

[=— )
BALANCE TRANSPORTE PUBLICO @ El parque automotor incremento
(INTER E INTRAPROVINCIAL) en un 15%

185 _50 Las unidades movilizadas
ﬁ Siniestros ‘ WA, i 202 @ incrementaron 25% en feriados

w = : o -
‘3 575 ‘ 27 DR Octubre a Diciembre reducimos el 10% en fallecidos

44% fallecidos se dieron en
motocicletas y automoviles

40% fallecidos es por causa de
uso de DISTRACTORES

17% fallecidos es por causa de
EXCESO DE VELOCIDAD

Lesionados Transporte General
122 ‘ 539 56 Septiembre a Diciembre reducimos el / 9% en
ammm [allecidos i+ e g fallecidos Transporte Publico Inter e Intraprovincial

5% de fallecidos fue en transporte publico



’ Planificacion de la movilidad

Planificacion de transporte consiste en definir las necesidades presentes y futuras de la movilidad en
diferentes medios de transporte

Gestion, desarrollo y organizacion de transporte
Estudios de permite conocer los problemas, disenar o crear

_ soluciones y, en definitiva, optimizar y organizar los
necesidad recursos para enfocarlos a atender la demanda de
movilidad

Agencia Nacional de Regulacion

XY

[ ]
y Control del Transporte Terrestre, d-Oblerno
Transito y Seguridad Vial delEcuador



’ Planificacion de la movilidad
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ALTA BAJO

PRIORIDAD

EFICIENCIA

VEMICULOS DE
BAJ OCUPACION

BAJA ALTO

Sistema de movilidad sostenible, bajo en carbono, eficiente e
inclusivo, basado en la mejora de las capacidades
institucionales, el desarrollo de una regulacion adecuada, la
aplicacion de tecnologias innovadoras y la promocién de un
cambio cultural.

V£ o
Gobierno
delEcuador




p

Planificacion Integral

El caracter transversal y multisectorial de Ia
movilidad, y su vinculo con aspectos tanto
sociales, econdmicos y ambientales como con la
distribucion de los usos del suelo en el territorio,
hacen que su planificacion se deba extender a la
mayor parte de las areas de cada gobierno: desde
el transito y transporte, ordenamiento territorial,
desarrollo econdmico y medio ambiente, hasta
los ambitos de salud, desarrollo social,
educacion, turismo, etc. En este sentido, la
politica de movilidad sostenible debe ser una
politica asumida por todo el Gobierno, en todos
los niveles y todas las divisiones del mismo.

(Mateos, Navazo y Sanz, 2010).
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Disefio orientado al auto
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Disefio multimodal

Capacidad por hora de disefio orientado al auto

R A 4,500/h x2 9,000 personas/h

4
AR A

Dpe

2
&
Ly

|

TIT 1,100/h x3 3,300 personas/h

Q 0 x2 0 personas/h

Capacidad total: 12,300 personas/h

Capacidad por hora de disefio multimodal

Rer sowon

7,000/h

8,000/h

BT 100
[

x2

x1

X1

x2

x1

16,000 personas/h

7,000 personas/h

8,000 personas/h

1,100 personas/h

0 personas/h

Capacidad total: 32,1000 personas/h




Ley Organica Reformatoria de la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

PUBLICADA ENEL REGISTRO OFICIAL EL 10 DE AGOSTO DE
201

A, 2.~ Princlplo de desarrolio sostenitie.- £l desarrcllo del  Articulo 213t Intermodalidad - Los Gobiernes Autdnomas A 214.5.- Maovilidad Activa- La movilidad activa ¢5 aguella
Larsparte en ¢l pais precurard un equithrio enwe los  Descentralizados, coordinardn acclones con ofras entidades que depende del movimienta fisioo de Lis personas, indaye |a

p

; : . : | o die la bicicleta; sevindula a ks principios de
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PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD

Art. 214.0
MFrincigins  Acoesinbdad

BEnerales: . sidn-No discrinenacisn

implementar medidas que promuevan la movikdad activa, Garantizar que la mowvilidad fomente el desarrolio sostenible vy la
incentiven y fomenten ¢l uso de las clases de transporte terrestires funcionabidad de 1a via publica, en observancia a kas disposiciones Sazunndad
sostenibles, of fortalecimiento del transporte publico y & wso relativas al uso del suelo y la imagen territorial, 3 wawvés de
racions de Jos JUtomotores. medidas coordinadas; Satid
' | Efsionies

Impulsar planes, programas y proyectos en coordinackdn con el Calidad

ente encargado de la salud piblica para que incentiven el uso de alida

clases de transporte sostenibles como una medida para redudir los . .

indices de mortaldad reladonados con las  afeccones Innervacidn tecnaligicd

respiratorias, cardiovasculares, contaminacidn y sinsestros de
trénsito,

Capatitaciin



Vehiculos mas
eficientes e insercion
de vehiculo eléctricos

Analisis de operacion,

Prestacion del servicio indicadores de calidad

Inversion
infraestructura vial
haciendo un uso
mas racional del
espacio
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programas de
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Big Data

Importancia de Homologacion
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Convenios con empresas
de transporte
(consorcios) — caja
comun




M Planes de Movilidad

Plan Nacional de rutas y frecuencias
Plan de Movilidad y Logistica

Plan de Micro movilidad
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